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Ferruccio Guicciardi, el Aviador Italiano

Su Aporte a la Aviacion Colombiana

Mauricio UMARA
RoBerTO VioLI

E1 6 de marzo de 1921, lleg6 a Colombia el aviador italiano Ferruccio Guicciardi en el biplano
bautizado con el nombre de “Telégrafo 1°”, en un histérico vuelo entre las ciudades de Tulcan
(Ecuador) y Pasto (Colombia), transportando la primera valija de Correo Aéreo, entre las dos
naciones. E1 21 de abril de 1921 en el mismo biplano, “Telégrafo 1°”, Ferruccio Guicciardi haria
de nuevo historia al llegar a Cali, convirtiéndose en el primer aviador en aterrizar un aeroplano
en dicha ciudad.

El 24 de julio de 1921, Ferruccio Guicciardi aterrizaba en Medellin con el monumental Far-
man F--60 Goliath de la CCNA, luego de una larga y accidentada travesia desde Barranquilla, de
donde habia partido el 15 de junio de 1921.

Los vuelos realizados por Ferruccio Guicciardi, sirvieron de estimulé y motivaciéon para la
fundacién en el ano de 1924, por parte de la SCADTA, de la compania LIADCA, empresa que
Guicciardi dirigi6. A este aviador Italiano, que también arriesg6 su vida prestando sus servicios
en la Aviacién Militar Colombiana durante el “Conflicto Amazonico” (1932-1933), no se le ha

dado nunca la importancia, de lo que significé su aporte a nuestra aviacion.
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Antecedentes

Debemos recordar que al finalizar la Primera Guerra Mundial (1914--1918 ) encontramos con
una Alemania derrotada y apabullada, con la cabeza agachada, severamente castigada por las
potencias vencedoras, con lo que se ve obligada a firmar el Acta de Rendicién contenida en un
extenso documento llamado el “Tratado de Versalles (28 de junio de 1919), con el cual se le
impuso a la aviacién alemana restricciones a nivel mundial, lo que obviamente condujo al cierre
de operaciones de la industria aerondutica germana y a muchos aviadores militares cesantes, a
emigrar de su pais con el fin de poder ejercer su oficio.

A Colombia comenzaron a llegar a partir de 1919 aviadores alemanes, estadounidenses, fran-
ceses, argelinos e italianos. La industria de la aviacién comercial en Colombia comenzaba a agi-
tarse rapidamente, dando lugar al surgimiento de varias companias de aviacion, fundandose las
primeras tal como aparece en el siguiente cuadro:

CCNA Comparnia Colombiana de Medellin 1919
Navegacion Aérea
SCADTA Sociedad Colombo Alemana Barranquilla 1919
de Transportes Aéreos
COSADA Compania Santandereana Bucaramanga 1923
de Aviacion
LIADCA Lineas Aéreas del Cauca Cali 1924

Ferrucio Guicciardi Romani

Nacié en Médena (Italia), el 2 de julio de 1895. Piloto militar, veterano y experimentado com-
batiente; particip6 en la Primera Guerra Mundial (1914-1918), formando parte de las escuadri-
llas de combate de la “Regia Aeronautica Italiana”.

Fue destinado al frente Austriaco, en donde derribé dos aviones enemigos. Se desempendé
brillantemente en las misiones aéreas que le fueron encomendadas, lo que le valié menciones de
elogio de parte de su comandante de escuadrén, el mayor Francesco Baracca, maximo As de la
aviacién italiana. Motivado por el también aviador Elia Antonio Liut, su excompanero de la 78*
Squadriglia Aeroplani, Ferruccio Guicciardi llegé en barco a Guayaquil (Ecuador) a mediados
de 1920.

Elia Antonio Liut

Este aviador Italiano era un maestro de la acrobacia aéreay gracias a la donacién del gobierno
italiano, poseia un aeroplano Macchi Hanriot HD.1, un biplano monoplaza, desecho de guerra,
ya no apto para fines comerciales ni militares. Elia Liut habia sido invitado por el c6nsul ecuato-
riano en Roma, a viajar a Ecuador donde habia un interés por formar su Fuerza Aérea.

El senor Adolfo Bossio que hacia de apoderado de Elia Liut, llegé en mayo al Ecuador con el
fin de tramitar posibles negocios con el gobierno y hacer contactos con personajes de la colonia
italiana. Los cambios de gobierno en el Ecuador, frustraron en principio los planes, pero gracias
al comerciante italiano Enrico Bassannini, quien logré motivar al periodista José Abel Castillo,
propietario del diario “El Telégrafo”, protocolizando un acuerdo el 23 de junio de 1920 con
Bossio para la compra del aeroplano. José Abel Castillo planeaba utilizar la aeronave para el
transporte y promocion de su periédico.
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Llegada al Ecuador del Hanriot HD.

El 29 de julio de 1920 llegaron en barco al Puerto de Guayaquil (Ecuador) los aviadores Elia
Liut y Giovanni Ancillotto, con el mecdnico Giovanni Fedelli trayendo el biplano Macchi Han-
riot HD.1, con el cual tenfan proyectado realizar los vuelos de demostracién sobre el territorio
Ecuatoriano.

El 8 de agosto de 1920 el aeroplano fue probado en Guayaquil ante la familia de José Abel
Castillo, y de personalidades de la ciudad, el jefe de la fuerza militar de la zona, el alcalde, el
consul italiano en Guayaquil y representantes de la comunidad italiana del lugar. El aeroplano

fue bautizado con el nombre de “Telégrafo 1°”.
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En Cuenca, Ecuador, el 6 de noviembre de 1920, Elia Liut y Ferruccio Guicciardi posando con su
biplano “Telégrafo 1°” un Macchi Hanriot Dupont HD.1.

Luego de un gran vuelo de demostracién por parte de Elia Liut, el entusiasmo fue tal que se
logré motivar al entonces recién elegido Presidente José Luis Tamayo del Ecuador, a presentar
el histérico decreto que el 27 de octubre de ese mismo afo, crearia la Primera Escuela Militar
de Aviacién en el Ecuador.

Primer Vuelo de Correo en el Ecuador

Con motivo de la celebracién en Cuenca del Centenario del primer intento de independen-
cia de la Capital Azuaya, la ciudad acordé patrocinar el sobrevuelo del “Telégrafo 1°”, como
parte de las festividades que se habian organizado. Se pensé en transportar el aeroplano por tren
y luego por tierra hasta Cuenca, pero Elia Liut logré la aprobacién de Castillo para realizar el
vuelo sobre los Andes en tan fragil aeroplano.
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Fue asi como su companero Ferruccio Guicciardi, junto con José Abel Castillo se trasladaron
por via terrestre hasta Cuenca, ciudad situada a 2,550 metros sobre el nivel del mar, luego de
cruzar las cumbres de la Cordillera de los Andes.

Llegaron a preparar el lugar del aterrizaje, inspeccionando la ruta, enviando constantemente
telegramas e informando de las condiciones climaticas del lugar. Se fij6 una ruta Guayaquil-
Naranjal-Molleturo-Cuenca, donde el ultimo tramo seria de gran riesgo, al tener que superar los
3,744 metros de altura.
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Diagrama del recorrido del aeroplano “Telégrafo 1°” desde Guayaquil en el Ecuador, hasta la
ciudad de Cali en Colombia sobre mapa de la época. Elia Liut realizé el vuelo de demostracién en
Guayaquil y el primer vuelo de Correo Aéreo en el Ecuador, Guayaquil-Cuenca. Ferruccio Guicciardi
el de Cuenca-Riobamba, y Liut entre Riobamba-Quito la capital. Posteriormente se programaron
con Ferruccio Guicciardi los vuelos Quito-Ibarra, Ibarra-Pasto y Pasto-Cali. (www.matacafe.co)
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El vuelo fue programado para el 3 de noviembre, pero debido a las condiciones climaticas de
ese dia, Elia Liut no logré sobrepasar la Cordillera de los Andes, viéndose obligando a retornar a
Guayaquil. Al dia siguiente 4 de noviembre de 1920, Elia Liut decol6 del campo del Jockey Club
dirigiéndose a Cuenca, en un vuelo que lo convertiria en leyenda. A las once y veintiin minutos
de la manana el aeroplano se acerc6é a Cuenca, sobrevol6 la ciudad y aterrizé en la hacienda
Jeric6 en medio del alborozo de la multitud que lo aclamaba, tras haber realizado el Primer
Vuelo de Correo Aéreo del Ecuador.

Vuelo Cuenca—-Riobamba

El 11 de noviembre de 1920 se plane6 un vuelo de Cuenca a Riobamba, en el que Ferruccio
Guicciardi demostraria sus habilidades como aviador, pero un fuerte viento y el fallo del motor
lo harian retornar a su lugar de partida. Pese a la oposicién de José Abel Castillo, Ferruccio Guic-
ciardi recibi6 el apoyo de su companero Elia Liut, para realizar el segundo intento el 19 de no-
viembre, aterrizando exitosamente en Riobamba fatigado e hipotérmico luego de atravesar el
cerro de Bueran a 3,806 metros sobre el nivel del mar.

El 26 con la llegada por tierra de Elia Liut, este realiz6 una exhibicion y vuelo de acrobacias
sobre la ciudad, y se comenz6 con la planeacién de un vuelo hacia Quito, capital del Ecuador.

-

Aeroplano “Telégrafo 1°”en Cuenca con Ferruccio Guicciardi al comando y Elia Liut impulsando
la hélice para encender el motor.

Vuelo Riobamba—Quito

El 28 de noviembre Elia Liut inici6 el vuelo a Quito, que se suponia seria la ultima etapa del
“Telégrafo 1°” en su recorrido sobre la Cordillera de los Andes. El aeroplano partié de Riobamba
con cuatrocientas postales y algunos ejemplares del periédico “Los Andes” de Riobamba.

Durante su recorrido hacia la Capital, Elia Liut trat6 de aterrizar en Latacunga, confundién-
dolo con Quito, pero corrigié su rumbo y a las 10 de la manana apareci6 sobre el cielo de la
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Capital, donde luego de varios sobrevuelos aterriz6 en la hacienda Inaquito, siendo recibido con
gran entusiasmo por la multitud que lo esperaba.

Al ser contratado Elia Liut por el Gobierno Ecuatoriano para dirigir la recién creada Escuela
Militar de Aviacion, José Abel Castillo, dueno de el “Telégrafo 1°7, contraté a Ferruccio Guic-
ciardi para continuar volando el aeroplano.

Se programo6 un vuelo a Ibarra, por lo que Ferruccio Guicciardi se trasladé personalmente
hasta alli por tierra, a fin de inspeccionar la ruta y preparar adecuadamente el campo de aterri-
zaje en dicha ciudad.

Aeroplano Caudron G.3 “Antioquia” con antioqueno Francisco Gonzalez y su instructor el aviador
francés Ferdinand Machaux.

Vuelo Quito-Ibarra

El 9 de febrero de 1921, a las ocho y treintaitin minutos de la manana inici6é Ferruccio Guic-
ciardi el vuelo hacia Ibarra, siguiendo como referencia la linea del tren. En su ruta se encontr6
con fuertes vientos y con neblina sobre el Piramo de Mojanda, por lo que se vio obligado a rea-
lizar un ascenso sin oxigeno a los 5,500 metros. Superado el paramo y luego de pasar sobre
Otavalo, lleg6 a Ibarra a las nueve y treinta minutos. El Italiano fue recibido triunfalmente por
la multitud y fue invitado de honor del Gobernador de la Provincia de Imbabura. Entre los dias
11 y 12 Guicciardi realizé un vuelo de ida y regreso a Otavalo.

Vuelo Ibarra—Tulcan

El 16 de febrero de 1921, como homenaje al senor José Abel Castillo dueno del aeroplano y
para celebrar el aniversario nimero 27° de su periédico “EL. TELEGRAFO”, se programé un
vuelo a la ciudad de Tulcan. El aviador Ferruccio Guicciardi inici6 el vuelo a las 10 de la manana,
pero dadas las condiciones del mal tiempo, se vio obligado a aterrizar en la hacienda “El Vin-
culo” cercana a la poblacion de San Gabriel. Luego de reiniciado el vuelo, llegé a Tulcan a la una
y treinta de la tarde, en medio del alborozo de la poblacion.

Estando situada Tulcdn en la frontera con Colombia, habian llegado hasta alli algunos colom-
bianos, entusiasmados con la idea de conocer un aeroplano. Tal fue el entusiasmo, que lograron
que se programara un vuelo entre las ciudades de Tulcan en el Ecuador y Pasto en Colombia.
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Vuelo de Correo Aereo Internacional entre Tulcan—Pasto

El domingo 6 de marzo de 1921, parti6 desde la ciudad Ecuatoriana de Tulcan en el aero-
plano “Telégrafo 1°” el piloto Italiano Ferruccio Guicciardi, con la primera valija de Correo Aé-
reo Internacional entre dos paises de América del Sur. Dadas las condiciones climdticas, el avia-
dor solo pudo iniciar el vuelo a las tres y treinta de la tarde. Cruzé la frontera con Colombia,
pasando por Ipiales e Iles, llegando a Pasto a las cuatro y treinta minutos de la tarde.

El aeroplano Cauddn G.3 “Antioquia” en Cartago el 23 de abril de 1921, con el aviador Ferdinand
Machaux.

Duelo con el Aeroplano “Antioquia”

Para esta época, en Colombia no se hablaba de otra cosa sino de aviacién. Aviones, pilotos,
vuelos, tiempos y distancias, temores y confianzas, cuentos y experiencias, accesorios y ropa para
volar. Todo esto estaba de moda y el tema obligado en los salones de los clubes era el nuevo ser-
vicio de transporte aéreo. Nadie queria quedar por fuera de este argumento y los periédicos,
obviamente, eran el principal y inico medio de difusion de estas noticias.

Fue asi como en la ciudad de Cali, en el ano 1921, se organizé un concurso piiblico mediante
el cual se premiaria con la enorme suma de quinientos pesos oro al primer aviador que llegara
por via aérea a la ciudad. La Junta de Ornato de la Ciudad también se vincul6 a la iniciativa ofre-
ciendo adicionar doscientos pesos al premio del ganador. El anuncio de este concurso fue publi-
cado repetidas veces en la prensa local y el primero que se anot6 fue el aviador antioqueno
Francisco Gonzalez, quien iba a pilotear un aeroplano francés Caudron G.3 (fabricado por la
Société des avions Caudron de Francia), biplano de dos puestos que habia sido bautizado con el
nombre de “Antioquia”.

Francisco Gonzdlez habia contratado al aviador francés Ferdinand Machaux (quien habia
pertenecido al escuadron C-9 durante su participacién como aviador en la Primera Guerra
Mundial) con el fin de que le ensenase a volar el aeroplano.

Un dicho muy antioqueno que se usaba en la época decia: “Pachito vola, pero no aterra”, para
referirse a los que emprendian lo que no eran capaz de llevar a cabo y que se originé cuando en
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uno de sus vuelos de practica, “Pacho levant6 bien el avién, pero volaba y revolaba sin lograr
aterrizar; cuando al fin lo logré, fue de una forma tan forzada que se fractur6 las piernas”.

A fin de hacerse al premio ofrecido por la ciudad de Cali, se programé el vuelo para el 2 de
abril de 1921, vuelo que iniciaria Ferdinand Machaux llevando el aeroplano hasta Cartago, para
de alli ser el propio Francisco Gonzalez el que lo volaria hasta Cali.
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Noticias publicadas en el periddico capitalino “El Tiempo” del duelo por el primer aterrizaje de un
aeroplano en la ciudad de Cali, entre el “Telégrafo 1°” y el “Antioquia’ (www.matacafe.co)

Durante el despegue en Medellin, el aviador Machaux se vio obligado a abortar la maniobra
ante una falla en el motor. Como este tipo de aeroplanos no tenian frenos en sus ruedas en aque-
lla época, se fue a estrellar contra una cerca. Tanto el piloto como sus dos pasajeros, Emilio Jara-
millo y Gonzalo Mejia salieron ilesos de este accidente.

El 20 de Abril de 1921, el aeroplano luego de ser reparado, emprendié de nuevo su vuelo a
Cali, pero después de dos horas y de varios intentos de sobrepasar los Farallones, aterrizé en
Supia en la hacienda “La Pintada”, y solicit6 que se le enviara gasolina desde Medellin, ya que se
le habia agotado completamente.
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Vuelo Pasto—-Cali de Ferruccio Guicciardi

Algunos personajes calenos, al enterarse de la llegada del aeroplano “Telégrafo 1°” a la ciudad
de Pasto, fueron a solicitarle a este el realizar el vuelo de Pasto a Cali, a fin de llevarse el premio
ofrecido por la ciudad.
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"Suefio de Mubes” o

Carta del 4 de mayo de 1921 de la CCNA a William Knox Martin, ofreciéndole el traslado del Farman
F.60 Goliath, de Barranquilla a Medellin. (www.matacafé.co)

Se encargé al también aviador Pedro Traversari Infante (quien ostenta el privilegio de ser el
Primer Piloto Militar Ecuatoriano, habiendo obteniendo su brevet el 16 de agosto de 1917) la
misién de desplazarse por tierra hasta Cali a fin de preparar el campo de aterrizaje e informar a
Ferruccio Guicciardi de las condiciones del clima, para el dia que se pudiese realizar el vuelo.
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El dia 21 de abril de 1921, el “Telégrafo I” partié de Pasto hacia la ciudad de Cali, a donde
lleg6 después de dos horas y veinte minutos de vuelo, anticipandose al avién “Antioquia”, que
venia de Medellin, lo que le permitié a Ferruccio Guicciardi obtener el premio y su respectiva
compensacion econémica.

El aviador Ferruccio Guicciardi antes de aterrizar en el hipédromo de Long Champs, realiz6
un sobrevuelo sobre la ciudad. Llegé a Cali transportando una valija con correspondencia y flo-
res para las damas calenas. Segtiin su propio relato, su motor se apagé en vuelo, pero logré vol-
verlo a encenderlo mientras planeaba, ademas sinti6 en algin momento que se habia perdido y
aterrizé en Cali cuando su tanque de gasolina estaba casi completamente agotado.

Llegada del “Antioquia” a Cartago

El 23 de abril de 1921, el “Antioquia”, luego de ser abastecido de gasolina y realizar algunos
vuelos de prueba cerca de La Pintada, emprendié su vuelo hacia Cartago el “Antioquia” coman-
dado por el aviador francés Ferdinand Machaux. Salié de La Pintada a las nueve y cuarenta y
cinco minutos, sobrevolando Riosucio a las diez y veinte, Belalcazar a las diez y treinta y cinco, y
alas diez y cuarenta y cinco aterriz6 en Cartago.

A AVIAGION

El avion “Manizales”, en el campo de aterrizaje de la “Efnea”, en In
) capital de Caldas, k

Aeroplano Fokker C.Il Express de la LIADCA.

El duelo por ser el primer aeroplano en aterrizar en la ciudad de Cali, fue seguido con mucho
interés por la prensa de la época. El estos se detallaban todos los pormenores de lo que estaba
sucediendo, en primer lugar con el aeroplano Caudén G.3 “Antioquia” y posteriormente la gran
sorpresa cuando de Pasto se anunci6 que el “Telégrafo 1°” realizaria el vuelo. El aviador Ferruc-
cio Guicciardi quedaba entonces registrado en la historia, como el primer aviador en aterrizar
en Cali.
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Ferruccio Guicciardi y el Goliath de la CCNA

Quienes no terminaban de resolver sus problemas eran los propietarios de la CCNA, la Com-
pania Colombiana de Navegacién Aérea establecida en Medellin en 1919.

En el hangar que la CCNA tenia en Barranquilla, se hallaba estacionado el avion FARMAN
F--60, tipo GOLIATH, bimotor francés de gran tamano, en estado de inmovilidad, con la orden
de no ponerlo en funcionamiento por instrucciones expresas de la gerencia de la compania.

Este aparato habia llegado desarmado en un barco a Puerto Colombia, procedente de Fran-
cia, a mediados de septiembre de 1920 siendo recibido en el puerto por el piloto francés Rene
Bazin quien con la asesoria del mecanico George Goupil se encargaron de armar el avién. Las
alas de la enorme nave tenian 28 metros de envergadura.

El Goliath quedo listo para efectuar un vuelo de ensayo, el cual se efectué el 25 de septiembre
de 1920 sobre Barranquilla, piloteado por Bazin llevando a bordo a 16 pasajeros invitados para
la ocasion.

Después de este resultado satisfactorio se programoé otro vuelo de prueba de larga duracién,
con periodistas invitados el 30 de septiembre partiendo de Barranquilla y pasando por Mompox,
Valledupar, Santa Marta y regresando a Barranquilla con una duracién de 5 horas y 15 minutos.

Hasta el mes de octubre se continuaron los vuelos con este avion y de repente, desde Mede-
llin, le llego a Bazin la orden de no programar mds vuelos en este aparato. La gerencia de la
CCNA le explicaba al piloto que habian recibido noticias de Francia que informaban que los dos
motores del Goliath, fabricados por la sociedad SALMSON, no eran confiables puesto que se les
habia detectado un defecto en el cigtienal, que se fracturaba en el aire durante las primeras ho-
ras de operacion.

Con esta infausta noticia la compania habia decidido poner fin a sus operaciones, por lo que
Bazin y los mecanicos fueron liquidados el 31 de diciembre de 1920 y enviado de vuelta a Francia
en barco. El avién seguia inmovilizado en Barranquilla, pero la CCNA estaba interesada en tras-
ladarlo a Medellin. Averiguaron quien se le podia medir a semejante insensatez, puesto que ya
era de publico conocimiento los riesgos que se correrian al volar este aeroplano, senalado de
poseer los dos motores defectuosos.

Entre los posibles candidatos para llevar a cabo esta arriesgada mision estaban el aviador esta-
dounidense William Knox Martin, apodado “el Loco” y el aviador italiano Ferruccio Guicciardi.

La compania quiso contratar en primer lugar los servicios de William Knox Martin; a quien
envi6 el 4 de mayo de 1921 una correspondencia, ofreciéndole el traslado del Farman F--60 de
Barranquilla a Medellin, pero planteandole que dadas las condiciones por las que pasaba la em-
presa, no le podrian hacer ningtin pago.

La CCNA le ofrecia a Knox Martin la posibilidad de realizar vuelos con pasajeros y de buscar
un subsidio del Municipio de Medellin a fin de que él pudiese colectar algunos ingresos. Ademas
le planteaban los beneficios que traeria a su carrera, al volar dicho aeroplano.

Ante la negativa rotunda de Knox Martin, no quedaba otra alternativa que hacer la oferta a
Ferruccio Guicciardi, quien gustoso acepto efectuar tan largo vuelo de 500 kilémetros.

Inicio la preparacién del Goliath y lo puso en condiciones de realizar la misién encomendada
la cual comenzé en Barranquilla el 15 de junio de 1921. Una hora después de despegar se vio
obligado a aterrizar en Cerete y luego en Monteria, al parecer, por una falla no precisada; al
atardecer llego a Caceres, a orillas del rio Cauca, donde se quedo sin gasolina y tuvo que aterrizar
en un potrero; desde alli telegrafié a Medellin para que le enviaran gasolina, la cual llego a lomo
de mula quince dias después.
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Una vez aprovisionado de combustible parti6 hacia Medellin, a donde llego al mediodia del
24 de julio de 1921.

El total de horas de vuelo empleadas entre Barranquilla y Medellin fueron seis y el tiempo que
transcurri6 entre la partida y la llegada fue de 40 dias. Pero ya el Goliath habia llegado a su des-
tino. Guicciardi fue objeto en Medellin de grandes agasajos y la ciudad entera le brindo nume-
rosas muestras de simpatia y carino.

Ferruccio Guicciardi yla LIADCA

Con la finalidad de establecer una linea aérea en el interior del pais, entre las ciudades de
Medellin, Manizales, Cartago y Cali, la SCADTA (Sociedad Colombo--Alemana de Transportes
Aéreos) cre6 en 1923 su filial LIADCA (Lineas Aéreas del Cauca) y encargé de su direccion al
aviador italiano Ferruccio Guicciardi.

Fueron adquiridos dos aeroplanos Fokker C.II Express equipados con motores alemanes, que
tenian una cabina con capacidad para un piloto, el copiloto y un pasajero.

Los aeroplanos fueron bautizados con los nombres de Medellin y Manizales.

El 15 de diciembre de 1923 partieron desde Barranquilla rumbo a Puerto Wilches y a Mede-
llin, los aviadores Ferruccio Guicciardi como piloto de la aeronave y José Ignacio Forero como
copiloto, en el Fokker bautizado con el nombre de “Medellin”.

A la altura de Calamar, por fallas en el motor debieron aterrizar en un claro a la orilla del rio
Magdalena. Luego de reparado el motor, el viaje contintio el 20 de diciembre.

Debido a la capacidad del tanque de la aeronave, el copiloto tenia que ir aprovisionandolo en
pleno vuelo, con latas de combustible que llevaban en la cabina, y conectadas con una manguera
que le habian adaptado hasta el tanque. Antes de llegar a Puerto Wilches el combustible se agoto
y debieron aterrizar en un potrero, estrellandose al final contra los arboles, lo que produjo cua-
tro grandes agujeros en las alas.

Luego de reparadas las alas y aprovisionados de combustible, despegaron pasando por Puerto
Berrio y tomando rumbo hacia Medellin, en donde aterrizaron en la finca Guayabal, acondicio-
nada como campo de aterrizaje.

Dado que el aeroplano no contaba con frenos en las ruedas, y que el llamado aeropuerto te-
nia una pista muy corta, el aterrizaje finaliz6 contra un cerco de piedra, en el que el fuselaje se
separ6 del tren de aterrizaje, saliendo sus dos ocupantes ilesos.

Ferruccio Guicciardi debi6 regresar a Barranquilla a fin de traer el segundo Fokker, el “Mani-
zales”, mientras José Ignacio Forero trataba de convencer a Jesus Sierra de que les arrendara un
potrero mas grande y dejara cortar los sauces que estaban en el intermedio de las dos mangas.
Jesus Sierra alegaba que las llantas del aeroplano danaban el pasto que él reservaba a su ganado.

Luego de regresar a Medellin Ferruccio Guicciardi con el Fokker “Manizales” se iniciaron los
vuelos entre las ciudades de Medellin, Manizales, Cartago y Cali.

El 8 de Junio de 1924, se accidento el Junkers F-- 13 “Tolima” de la SCADTA, en donde murie-
ron entre otros, el presidente de la SCADTA, Ernesto Cortissoz y el aviador von Krohn, situacién
que puso a la SCADTA vy sus subsidiarias en una situacién financiera bastante dificil. En diciem-
bre de 1924, la SCADTA trat6 de nuevo de restablecer el servicio de LIADCA, pero debidas las
condiciones de los aeropuertos en estas ciudades y las dificultades de la topografia, no prospera-
ron estos esfuerzos.
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Después de la liquidacion de la LIADCA, el aviador Ferruccio Guicciardi fue vinculado a la
SCADTA, en donde en un emocionado y justificado homenaje recibiria posteriormente un reloj
de oro en conmemoracién de sus 250.000 kilémetros de vuelo recorridos.

El 1 de septiembre de 1932 tropas peruanas invadieron territorio colombiano localizado en
proximidades de la poblacién de Leticia (Amazonas), comenzando de esta manera el llamado
Conflicto Amazoénico (violacion del Tratado Salomo6n--Lozano de 1922), con el cual se dio inicio
a la Guerra con el Pert, la que se extendi6 hasta el 25 de mayo de 1933, cuando se produjo el
retiro de las tropas invasoras gracias a la decidida intervencion de la Aviaciéon Militar Colom-
biana.

El aviador Ferruccio Guicciardi, junto a otros aviadores de la Scadta tomaron parte activa en
este conflicto en misiones de reconocimiento y combate, en virtud del convenio estipulado en el
contrato entre la Scadta y el Gobierno Colombiano, por el cual en caso de conflicto, la Scadta
formaria parte de la defensa de la Reptublica de Colombia.

Bajo otro aspecto el ministro Alfonso Araujo designo a Ferruccio Guicciardi como Delegado
Técnico de la Comision que fue encargada de adquirir en el exterior una flotilla de aviones de
entrenamiento y combate para la Fuerza Aérea Colombiana.

Ferruccio Guicciardi, pionero de la aviacién nacional, siguié vinculado a la SCADTA hasta
cuando se produjo su fallecimiento en 1947, a los 52 anos de edad.

Sus restos mortales reposan en la cripta de la iglesia de San Fernando Rey en Cali y sobre su
tumba, en una lapida de marmol, se lee un epitafio que resume acertadamente su breve paso por
esta vida terrenal:

“Del cielo viniste y al cielo volviste”.

El aviador Ferruccio Guicciardi es un notable personaje que merece un justo reconocimiento
de parte de las autoridades aeronauticas nacionales por sus invaluables aportes a la Aviaciéon
Colombiana. 1
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El Senor Mauricio Umana Nufez es un Ingeniero Mecanico graduado de la
Universidad Nacional de Colombia, Facultad de Minas en Medellin, en 1980.
Se especializ6 como ingeniero mecanico en diferentes areas, desde el diseno
de turbinas hidraulicas para plantas hidroeléctricas, diseno, y la fabricacién e
instalacion de equipos para plantas de produccion. En los ultimos diez anos ha
trabajado como experto mecdnico en el mantenimiento de grandes turbinas
y generadores en plantas de energia eléctrica y nuclear. En su tiempo libre
se dedica a escribir y publicar paginas web sobre temas relacionados con la
aviacién y su historia en general para publicaciones electrénicas como http://
www.matacafe.co/ y http://www.scadta.co/.

El Senor Roberto Violi Botta naci6 en Italia en 1939 y a muy corta edad, en
compania de sus padres, emigraron a Colombia y se radicaron en Barranqui-
lla. Estudio en el colegio de San José terminé su bachillerato en 1956; se gra-
dué de Ingeniero Quimico en la Universidad del Atlantico en 1964. Desde
muy joven participé activamente en la vida de los italianos en Colombia siendo
uno de los promotores y fundadores del Club Italiano de Barranquilla del
cual fue miembro de su Junta Directiva durante 16 afios. En 1973 se transfirié
junto con su familia a Bogotd en donde sigui6 con el mismo entusiasmo su
vinculacion con las actividades de la comunidad italiana de la capital del pais.
En 1995 escribi6 el libro Biografias y Relatos de Italianos en Colombia publi-
cado por Generali Assicurazioni y en 2009, el articulo Gli Italiani in Colombia:
un’emigrazione non di massa para América Latina/Italia: Vecchi e Nuovi mi-
granti (Caritas, Roma).

Ferruccio Guicciardi
"Telégrafo 1" /1921
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